L'ex sindaco di Pisa, Paolo Fontanelli: «Peretola ci danneggia»

«A Firenze si fermino
quella pista non serve»

[l rilancio del Galilei frenato ingiustamente
«[aeroporto internazionale c’¢, € il nostro»

FRANCESCOLOI

a crisi economica dovuta alla
pandemia costringe a ripen-
sare i piani di sviluppo. A co-
minciare da quelli per gli ae-
roporti toscani. Ma non solo: occorre
puntare sulle sinergie di un’area me-
tropolitana, come la somma delle
province di Pisa, Livorno e Lucca, per
rilanciare le prospettive della costa.
Di questoé convinto Paclo Fontanel-
li,sindaco di Pisa perdiecianni, exas-
sessore regionale e deputato (Pd),
esponentenazionale di Articolo Uno.

Fontanelli, qual é il punto di par-
tenzadel suo ragionamento?

«La crisi provocata dal Covid dal
punto divistasanitario, ein particola-
Te economico, mette in primo piano
l'esigenza di una riflessione sulla so-
stenibilita dello sviluppo. Anche la
questione del rafforzamento del siste-
ma infrastrutturale deve essere oggi
verificata partendo daquestadoman-
da. Intanto vorrei capire se a livello
politico e istituzionale ¢’é I'idea di ri-
lanciarel'areavasta costiera».

Come fotografala situazione in-
frastrutturale dellacosta?

«Da anni prosegue una discussio-
ne suiritardi e suilimiti. Le scelte og-
gi devono essere decise visto che si
paria di occasioni di finanziamenti
importantissimi dall’Europa. Priori-
ta assoluta la modernizzazione e la
velocizzazione delle linee ferrovia-
rie, soprattutto l'asse verso Firenze e
il collegamento con 'Alta Velocita. E
poi le potenzialita del sistema porto
diLivorno-aeroportodi Pisas.

Sul fronte degli aeroporti la di-
scussione e tornata calda: lei, da
sempre critico sulla privatizzazio-
ne, come vede il settore anche alla
lucedelledifficolta peril Covid?

«Finora si & ragionato, a proposito
dei piani disviluppo, su previsioni di
crescita del sistema oltre i 12 milioni
di passeggeri. Oggi che & tutto fermo
si tratta di capire se quelle previsioni
sonoancoracorrette, Il turismoripar-
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tira come prima? Gli spostamenti
congli aereiriprenderanno come pri-
ma? Molti dicono che ci sara uncalo.
Credo quindi che anche il piano che
riguardai due aeroporti dovrebbees-
sere rivisto. Quantomeno aspettia-
modivedere cosasuccede».

Un piano che a lei non & mai pia-
ciuto, a cominciare dalla pista lun-
gaaPeretola.

«Non credo che Tascana Aeroporti
abbia in testa I'idea di indebolire Pi-
sa, perché sidarebbe lazappa sui pie-
di. Ma allo stesso tempo dice che la
priorita & Firenze, la pista di Firenze.
Equicheil ragionamento non mitor-
na pitt. Se le piste degli aeroporti so-
no equivalenti, il mercato poi lo fan-
no le compagnie aeree, non le sociera
degli aeroporti. Dicono: di fronte a
previsioni di sviluppo finoa 12 milio-
nidipasseggeri, dobbiamo far cresce-
re tutti e due gli scali altrimenti non
riusciamo a intercettare quei volumi
e una parte rischia di andare via. Se i
volumisi abbassano il ragionamento
va comundque rivisto. E poi michiedo
perché un doppione di pista grande
per i voli internazionali a Firenze
quando Pisa hale potenzialita perrac-

cogliere quelladomandas.

Un altro nodo sono gli investi-
menti sul terminal del Pisa nonan-
coratradottiin un cantiere.

«Infatti. Peraltro gli investimenti
su Pisa erano git necessari rispetto ai
volumiraggiuntil'annoscorso conol-
tre cinquemilionidipasseggeri. [1Ga-
lilei aveva mostrato problemi di fun-
zionamento, Faceva fatica. Mancava-
no gli spazi. L'intervento sul terminal
erastato programmato nel 2015».

Lei cosa consiglia a Toscana Ae-
roporti?

«Una scelta saggia: fermiamoci un
attimo e vediamo cosa succede. Per-
che insistere sulla pista di Firenze
conunoscenario che peranninonsa-
ra quello di prima? E perché tenere
tutto legato a quella scelta, ricordan-
doanche iricorsi e il pronunciamen-
tocontrario del Consigliodi Stato? In-
tanto facciamo l'investimento su Pi-
sa, dove tutto € giastato predisposto,
per essere pronti ad affrontare la ri-
presa quando ci sara. Non si puo sta-
re fermi in attesa diavere il via libera
su Firenze che nonsappiamo nemme-
no se ci sara e che comunque avra
tempilunghissimi».

Pensa che a Firenze un ragiona-
mento del genere possa essere ac-
colto?

«Firenze ha sempre immaginato di
avere un aeroporto internazionale e
ha questaspinta che viene da una se-
rie dicategoriee diinteressi. Noncon-
sideroillegittimal'ambizione. Ma fac-
cio presente che nelle grandi citta eu-
ropee ci sono aeroporti a 70-80 km
dal centro. La dimensione regionale
e simile. Firenze puo essere conside-
rato giustamente un city airport, ae-
roporto di citta. E necessariamente
va migliorata I'aviostazione avendo
bisogno, in particolare per il busi-
ness, di uncertostandard. Mase sidi-
ce che quello € un city airport e che
l'aeroporto della Toscana é Pisa lo si
consideri davvero cosi. E non si so-
stenga che Firenze ha bisogno di un
aeroporto internazionale».

In conclusione, perché lega lo
sviluppo infrastrutturale e aero-
portualeall’AreaVasta costiera?

«Ritengo che questa dimensione
possa essere determinante peril futu-
10 della costa. Punterei molto sulla
qualitadell’altaformazione edellari-
cerca, con le strutture di Pisa al cen-
tro, ma anche Livorno con 'Accade-
mia. Punterei anche sul turismo con
una proposta integrata che metta in-
sieme citta d’arte, cultura, ambiente
(ci sono tre parchi qui: San Rossore,
Apuanee leisole) eil balneare. Le cro-
ciere possono essere una leva formi-
dabile, un fertilizzante per l'econo-
miadelterritorio. La Regione dovreb-
be fare una battaglia perché Livorno
non sia solo punto d'attracco, ma di
partenza, altrimenti e normale che i
turistisi fermino solo poche ore nelle
nostre citta, E tutto va pensatoin una
logica integrata con l'aeroporto e le
stazioni ferroviarie. Anche i Comuni
dovrebbero ragionare in una logica
metropolitana. L'area Pisa-Livor-
no-Lucca puo essere una metropoli e
contare dipiit. Questo e unlimite che
bisognasuperare» —
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